in cadrul campaniei ,VELORUTIA. O REVOLUTIE PE DOUA ROTI”
asociatia ,,BATE SAUA SA PRICEAPA IAPA”
va prezinta

ANEXA 1 la HCD 13 / 2008 .
FEDERATIA BICICLISTILOR DIN ROMANIA

REGULI DE CIRCULATIE
SPECIFICE BICICLETELOR PE DRUMURILE PUBLICE
propuneri pentru actualizarea legislatiei rutiere

1. DEFINITIA BICICLETEI

(1) Prin bicicleta in sensul legislatiei privind circulatia pe drumurile publice se defineste vehiculul
actionat exclusiv prin forta musculara umana, transmisa prin pedale, manivele sau sisteme analoge,
cu doua sau trei roti, care nu depaseste o masa proprie de 20 kg pe axa /osie si 0 masa totala de 250
kg si dimensiunile de 4 m lungime, 1 m latime si 2,50 m indltime, incluzand conducatorul,
incarcatura, accesoriile, pasagerii si remorca sau semiremorca pentru biciclete.

(2) Se considera a fi bicicleta si vehiculul care poate fi actionat prin fortd musculara umana prin
pedale, manivele sau sisteme analoge dar care are si un motor auxiliar electric sau cu celuld de
combustie ce functioneaza numai cat timp se si pedaleaza si nu se depaseste viteza de 20 km/h si in
rest pastreaza toate caracteristicile anterior definite ale bicicletei.

(3) Bicicletei i se poate atasa o semiremorca sau o remorca pentru biciclete, avand o singura roata
sau o singura osie, si 0 masa totald maxima autorizatd de 100 kg la cele cu sistem propriu de franare
si de maxim 50 kg daca nu au sistem de franare propriu. Semiremorca sau remorca pentru biciclete
trebuie sd se incadreze impreuna cu bicicleta tragatoare in limitele de dimensiuni si mase anterior
specificate.

(4) Vehiculele actionate exclusiv prin fortd muscularda umana prin pedale, manivele sau sisteme
analoge, dar care din cauza masei sau dimensiunilor mai ridicate sau altor caracteristici nu se
incadreaza in definitia de la pct. (1), se considera a nu fi biciclete ci altd categorie de vehicule,
numite "vehicule cu actionare umana" (VAU), si care au regim distinct sub aspectul circulatiei pe
drumurile publice, fiind asimilabile in unele cazuri sau sub anumite aspecte bicicletelor, iar in alte
cazuri sau sub alte aspecte altei categorii de vehicule nemotorizate.

(5) Moniciclurile (bicicletele cu o roatd) sunt asimilate bicicletelor, daca prin constructie si echipare
pot atinge n regim normal in mod activ viteze de peste 10 km / h si frana eficient analog
bicicletelor.

(6) Bicicletele pentru copii in varsta de pana la 7 ani si alte vehicule cu roti sau rotile care, desi sunt
actionate exclusiv prin forta musculard umana, transmisa prin pedale, manivele sau sisteme analoge,




prin dimensiunile sau natura lor nu sunt destinate a fi folosite de persoane adulte sau prin
constructie nu ating Tn mod activ viteze de peste 10 km/h, sunt asimilate pietonilor.

(7) Bicicleta al carei conducator o tine sau duce impins3, stand respectiv mergand pe jos pe langa
ea, se asimileaza vehiculelor trase sau impinse cu mana in privinta acostamentului sau marginii
drumului aproape de care trebuie sa circule daca nu este pe trotuar / alee pietonald, in rest fiind
asimilatad pietonilor.

2. DEFINIREA INFRASTRUCTURILOR SPECIFICE PENTRU CIRCULATIA

BICICLETELOR

2.1 "Pista pentru biciclete" (PB)

Cale de comunicatie specifica pentru biciclete, a carei utilizare este obligatorie pentru biciclisti dacd
indeplineste standardele si este semnalizata ca atare, utilizarea de cétre alte vehicule si pietoni fiind
interzisa.

2.2 "Alee recomandata pentru biciclete" (ARB)

Cale de comunicatie specifica pentru biciclete, a cdrei utilizare este optionald pentru biciclisti,
utilizarea de catre alte vehicule si pietoni fiind interzisa (exceptand in unele cazuri anumite categorii
de alte vehicule lente usoare).

2.3 "Banda de ghidaj pentru biciclete" (BGB)

Banda de circulatie specifica pentru biciclete, a carei utilizare este optionald pentru biciclisti,
utilizarea de catre pietoni fiind interzisa iar de catre alte vehicule fiind permisa pentru deplasare,
fara a le fi permisa imobilizarea, oprirea sau stationarea.

2.4 "Strada pentru biciclete" (SB)

Cale de comunicatie specifica pentru biciclete a cdrei carosabil este destinat exclusiv bicicletelor si
prin exceptie pot fi eventual tolerate conditionat alte categorii de vehicule.

2.5 "Contrasens deschis bicicletelor" (CDB)

Banda de circulatie specifica pentru biciclete, parte dintr-o strada cu care intr-un sens admite si
circulatia autovehiculelor iar in celdlalt sens admite numai circulatia bicicletelor si eventual a altor
vehicule cu latime de maxim 1,00 m, permitand sau nu incalcarea temporara a limitei ei de catre
vehicule care efectueaza anumite manevre;

2.6 "Pista comuna pentru pietoni si biciclisti" (PCPB)

Cale de comunicatie specifica pentru biciclete si pietoni, a cdrei utilizare este obligatorie pentru
biciclisti daca indeplineste standardele si este semnalizata ca atare si pe care este permis accesul
pietonilor in conditii egale cu bicicletele, dar se interzice accesul altor vehicule.

2.7 "Banda comuna pentru biciclete si transportul in comun" (BCBTC)

Banda de circulatie specifica pentru biciclete si mijloace de transport (rutier de persoane) in comun,
a carei utilizare de cdtre biciclisti este obligatorie daca indeplineste standardele si este semnalizata
ca atare iar utilizarea ei de catre pietoni si alte vehicule este interzisa, cu exceptia mijloacelor de
transport in comun (care au drepturi egale cu bicicletele) si vehiculelor serviciilor de urgenta (care
au prioritate).

2.8 "Drum verde" (DV)




Cale de comunicatie, situata de regula in afara localitatilor, deschisd numai vehiculelor

nemotorizate usoare (biciclete, VAU) si eventual pietonilor si celor asimilati pietonilor (roleri, skateboarderi,
fotoliu rulant etc.). Uneori existd benzi speciale pentru fiecare categorie de utilizatori, caz in care se pot
admite pe benzi separate si caldreti, vehicule cu tractiune animala, vehicule trase sau impinse cu mana etc.
2.9 Cai de comunicatie nespecifice dar favorabile biciclistilor:

Se mai utilizeaza infrastructuri nespecifice biciclistilor dar favorabile acestora, cum sunt:

a) zona 30 (Z30)

b) zona rezidentiala (ZR)

c) strada / zona pietonald (SP / ZP)

d) alee pietonala deschisa bicicletelor (APDB)

Note:

1. Detaliile privind fiecare tip de infrastructurd specificd pentru circulatia bicicletelor, precum si
regulile privind alte elemente specifice de infrastructura pentru biciclete si adecvarea elementelor de
infrastructura nespecifice bicicletelor la necesitatile acestora fac obiectul unui document separat.

2. Legislatia rutierd poate grupa mai multe din tipurile de infrastructuri mai sus prezentate in
categorii / tipuri generice mai largi, avand aceeasi denumire si acelagi regim legal.

3. CONDITII TEHNICE PENTRU ADMITEREA BICICLETELOR IN CIRCULATIA PE
DRUMURILE PUBLICE

3.1 Manevrabilitate

Bicicletele trebuie s3 aiba sistem adecvat functional de directie, care sa permita efectuarea din mers
a unei schimbari de directie de 180 grade pe o traiectorie curba cu raza exterioara de 2 metri si raza
interioara de 1 metru.

3.2 Frenabilitate

Bicicletele trebuie sa aiba sistem adecvat de franare, compus din doud subsisteme care actioneaza
eficace, pe roti diferite, putand fi comandate de catre conducatorul bicicletei in mod independent,
instantaneu si dozabil pentru a obtine adecvat reducerea vitezei si oprirea bicicletei.

3.3 Observabilitate in conditii de vizibilitate redusa

(1) Pe timpul noptii si in alte conditii de vizibilitate semnificativ redusa, bicicleta trebuie s3 aiba in
functiune un sistem luminos activ compus din minim o sursa de lumina alba sau galbena orientata
spre fata si o sursa de lumina rosie orientatd spre spate, fixate pe structura proprie a bicicletei sau /
si pe corpul conducatorului sau pe bagaje / accesorii.

(2) Prin amplasare, orientare si intensitate luminoasa, sursele active de lumina trebuie sa asigure
vizibilitate bicicletei pentru alti participanti la trafic si, daca e cazul, si vizibilitatea cdii de rulare
pentru conducdtorul bicicletei, fard sa produca altor participanti la trafic efect de orbire sau alt efect
negativ semnificativ prin intensitatea sau orientarea luminii.

(3) Suplimentar fata de sistemul luminos activ, bicicleta trebuie sa aiba montat tot timpul pe
structura ei proprie un catadioptru de culoare rosie in spate, care poate fi separat sau combinat cu
sursa de lumina rosie si care trebuie s fie vizibil la iluminare activad orizontald sau oblicd din spate.
(4) Remorca si semiremorca pentru biciclete trebuie sa aiba in functiune pe timpul noptii si in alte




conditii de vizibilitate semnificativ redusa si o sursa proprie activa de lumina rosie orientata spre spate, fixata
pe structura ei sau pe accesorii sau incarcatura, in cazul in care este obturatd semnificativ vizibilitatea sursei
active de lumina rosie a bicicletei tragatoare prevazuta la pct.(1).

Prevederile pct. (2) de aplica in mod corespunzator.

(5) Remorca si semiremora pentru biciclete trebuie sa aiba montat tot timpul pe structura ei proprie
un catadioptru de culoare rosie in spate si un catadioptru de culoare alb3 sau galbend in fatd, care
trebuie s fie vizibili la iluminare activa orizontala sau oblica din spate respectiv din fata.

(6) Daca latimea totald proprie a bicicletei, remorcii sau altei structuri asimilate depaseste 60 cm,
aceasta trebuie sa aibd montati tot timpul pe structura ei proprie doi catadioptri de culoare rosie in
spate, aproape de cele doud extremitati laterale, pentru a asigura observabilitatea latimii.

(7) Daca lumina rosie orientata spre spate nu este vizibila si din lateral sau daca ansamblul format
din bicicletd plus eventuala remorca sau semiremorca are o lungime totald mai mare de 3 metri, pe
ambele suprafete laterale ale bicicletei sau remorcii sau semiremorcii trebuie sa existe catadioptri
suplimentari de culoare portocalie sau suprafete reflectorizante de culoare alba.

(8) Se admit pe bicicleta si eventuala remorca sau semiremorca pentru biciclete catadioptri
suplimentari de culoare rosie spre spate, alb sau galben spre fata si portocaliu spre lateral si pe
pedale, precum si surse suplimentare de lumina activa albd sau galbena spre fata si rosii spre spate.
(9) Se admit suprafete reflectorizante de culoare alba pe imbracamintea, incdltamintea si alte piese
din echipamentul conducdtorului si pasagerilor bicicletei, pe bagaje si pe structurile proprii ale
bicicletei, remorcii sau semiremorcii si pe accesoriile fixate pe aceasta, indiferent de orientare. Dacd
ele sunt de alta culoare, sunt asimilate catadioptrilor si trebuie sa respecte conditiile de culoare si
orientare pentru catadioptri.

3.4 Observabilitate in conditii de inaltime joasa

(1) Bicicletele care, din cauza tipului constructiv, dimensiunilor cadrului sau a indltimii sau pozitiei
conducdtorului sau altor elemente, nu au o inaltime de minim 1,20 metri inclusiv conducatorul sau
eventualii pasageri, pot circula numai dacd sunt prevazute cu fanion de atentionare.

(2) Fanionul de atentionare este un jalon cu flexibilitate redusa (deviere de maxim 20 grade), cu
diametru de minim 6 mm, montat vertical pe structura proprie a bicicletei, avand la capatul superior
un fanion propriu-zis, din material flexibil (textil sau analog), cu forma triunghiularg, fixat cu o
laturd pe jalon, avand suprafata de 400-1000 centimetri patrati si culoare uniforma vie (rosu, galben
sau portocaliu) si montat cu capatul superior la o indltime de 1,50-2,00 metri de sol.

(3) Fanion de atentionare se monteaza si in cazul in care portiunile ce nu ating nivelul minim
standard de vizibilitate (1,20 m indltime de la sol) se extind fata de limita portiunii considerate
vizibile pe orizontalad cu peste 0,5 metri sau spre lateral cu peste 1 metru spre fatd sau spre spate (
cum este cazul remorcilor si semiremorcilor pentru biciclete, a bicicletelor de tip tandem sau duet
cand circuld cu locul pentru secund sau partener neocupat, a bicicletelor cargo cu compartimentul
de marfa de dimensiuni mari etc.).

(4) Fanionul de atentionare se monteaza in spatele conducatorului, la maxim 1 metru de capatul
distal al sistemului format de bicicleta si eventualele elemente atasate sau tractate.

(5) Prin exceptie, in situatiile prevazute la pct. (3), fanion de atentionare se monteaza, daca e cazul,




si in fata respectiv in lateralul conducatorului, astfel incat extensia restanta pe orizontald a
portiunilor ce nu ating nivelul minim standard de vizibilitate sa nu mai depdseasca 0,5 metri spre lateral si 1
metru spre fata sau spre spate, fara a reduce semnificativ campul vizual al conducdtorului bicicletei.
3.5 Contact cu carosabilul

(1) Bicicletele trebuie sa aiba in mers contactul cu calea de rulaj asigurat prin 2 sau 3 roti cu
diametrul de minim 30 cm, echipate cu pneuri din cauciuc sau material cu proprietdti analoge, ce
asigura prin profil si aria suprafetei de contact aderenta adecvatd, fara sa degradeze calea de rulaj.
(2) Prevederile de mai sus se aplica adecvat si la remorci pentru biciclete sau semiremorci pentru
biciclete, caz in care diametrul rotii trebuie sa fie de minim 20 cm.

(3) Prevederile de mai sus nu se aplica rotilelor sau rotilor laterale de echilibru care echipeaza
bicicletele pentru copii sau care nu au caracter portant.

3.6 Audibilitate

(1) Bicicletele trebuie sa fie dotate cu un mijloc de avertizare sonora care poate produce sunet de
tonalitate Tnalta si intensitate adecvata perceperii lui de cdtre pietoni, conducdtori de animale si de
vehicule necarosate ca semnal de avertizare, de la minim 25 de metri distanta, in conditii de fond
sonor obisnhuit, specific circulatiei rutiere de intensitate medie.

(2) Mijlocul de avertizare sonora care echipeaza bicicletele trebuie sa se deosebeasca prin tonalitate
si intensitate de cel specific autovehiculelor.

3.7 Protectivitate constructiva

(1) Bicicletele si accesoriile fixate pe structura acestora, precum si remorcile si semiremorcile
tractate, trebuie sa nu aiba varfuri ascutite sau muchii tdioase sau alte asemenea elemente care in
caz de coliziune sau alt tip de accident pot prezenta un pericol major pentru viata sau sandtatea
conducdtorului sau pasagerilor bicicletei sau pentru alti participanti la trafic.

(2) Cadrul, furcile, ghidonul, tija de ghidon si celelalte elemente esentiale din structura bicicletei,
precum si structurile esentiale de rezistentd ale remorcii sau semiremorcii pentru bicicletd, trebuie
sa aiba caracteristicile specifice de rezistenta materialelor care sa asigure evitarea ruperii sau altor
defectiuni majore imprevizibile in timpul deplasarii in conditii normale.

(3) Scaunele de cadru, remorcile specializate si alte dispozitive pentru transportul copiilor trebuie sa
asigure protectia adecvatd a acestora fata de potentialele riscuri de accident sau incident, incluzand
cerintele:

a) sa fie suficient de rezistente si solid fixate de bicicleta, prevenind ruperea sau desprinderea
neintentionatd, atat in mers normal cat si in caz de franare brusca, impact sau cadere;

b) sd asigure retentia copiilor transportati in pozitia normala adecvata respectivului dispozitiv si
impiedicarea desprinderii lor accidentale sau fara acordul conducatorului bicicletei, in mers normal
cat si in caz de franare brusca, impact sau cadere;

c) sa impiedice, prin pozitie, forma sau protectii suplimentare, posibilitatea accidentarii prin

prindere intre spite sau la alte componente in miscare a unor parti din corpul, imbracamintea sau
accesoriile copiilor transportati ca pasageri;

d) sa aiba un sistem de cuplare a remorcii pentru copii la bicicleta tragdtoare care sa nu permita
desprinderea accidentald si sa nu atraga rasturnarea laterala a remorcii in caz de rasturnare laterala a




bicicletei tragatoare.

3.8 Accelerabilitate

(1) Conducatorul bicicletei trebuie sa poata sa initieze, mentina sau accelereze oricand rapid si
semnificativ deplasarea bicicletei, daca circuld in conditii in care o imobilizare involuntara sau o
lentoare accentuata ar putea perturba semnificativ traficul sau crea pericol, in acest sens fiind
necesar ca bicicleta sa aiba:

a) un sistem de transmisie in buna stare;

b) posibilitatea de a demultiplica sau multiplica adecvat forta musculara motrice, daca e cazul;

¢) o incdrcatura in limita permisa concret de caracteristicile caii de comunicatie, bicicletei si
capacitatii de efort a conducatorului si eventualilor parteneri;

4. REGULI PRIVIND CONDUCATORII SI PASAGERII BICICLETELOR

4.1 Varsta conducatorului

(1) Copii In varsta de pana la 6 ani pot conduce biciclete numai pe trotuar, alei si strazi pietonale si
zone rezidentiale sau alte zone in care traficul altor vehicule este interzis sau admis cu conditia
vitezei "la pas".

(2) Copii In varsta de 6-9 ani pot conduce biciclete pe trotuar, alei si strazi pietonale si zone
rezidentiale, iar pe drumuri deschise circulatiei publice cu vehicule motorizate numai dacd acestea
sunt situate in interiorul localitatilor si au trafic motorizat de intensitate redusa iar circulatia se face
pe timp de zi si insotiti si supravegheati de o persoana avand 14 ani impliniti.

(3) Copii In varsta de 10-13 ani pot conduce biciclete pe piste, alei, benzi si alte cai de comunicatie
specifice pentru biciclete, precum si pe drumuri cu trafic motorizat de intensitate redusa, iar pe alte
cdi de comunicatie deschise circulatiei publice cu vehicule cu motor numai daca sunt insotiti si
supravegheati de o persoana avand 18 ani impliniti.

(4) Tinerii in varsta de 14-17 ani pot conduce biciclete pe toate cdile de comunicatie deschise
circulatiei publice ce nu sunt expres interzise bicicletelor, cu exceptia drumurilor nationale
europene (E) si drumurilor expres, unde pot circula numai daca sunt insotiti si supravegheati de o
persoana avand 18 ani impliniti sau daca sunt ciclisti legitimati, conform legislatiei sportive.

(5) Persoanele care au implinit varsta de 18 ani pot conduce biciclete pe toate caile de comunicatie
ce nu sunt expres interzise bicicletelor.

(6) Minorii care au dobandit in conditiile legii capacitate juridica civila deplind de exercitiu sunt
asimilati persoanelor care au implinit varsta de 18 ani, fiindu-le aplicabile dispozitiile pct. (5).

(7) Persoanelor care au implinit varsta de 18 ani dar sunt puse sub interdictie judecatoreasca,
precum si celor suferind de dizabilitdti fizice de naturd sa afecteze grav capacitatea de a conduce o
bicicleta pe cai de comunicatie deschise circulatiei publice, le sunt aplicabile dispozitiile pct. (1),

(2) sau (3), in functie de gradul rezidual de discerndmant si capacitati fizice si psihointelectuale.
4.2 Transportul de pasageri

(1) In afara conducdtorului, bicicleta poate avea la bord si alte persoane, in calitate de pasageri, dacd
este special construitd si / sau echipata in acest sens, astfel:

a) Daca este anume construitd ca tandem, poate avea inca o persoana in varsta de minim 10 ani,
numita partener, care nu are acces la sistemul de directie si franare dar contribuie la actionarea bicicletei.




b) Daca este anume construita ca tridem, poate avea inca doud persoane in varsta de minim 10 ani,
numite parteneri, care nu au acces la sistemul de directie si franare dar contribuie la actionarea bicicletei.
c) Dacd este anume construita ca duet, poate avea inca o persoana indiferent de varsta, numita secund, care
nu are acces la sistemul de directie si franare si nu contribuie la actionarea bicicletei.

d) Suplimentar fata de conducator si eventualul secund sau parteneri, pot fi transportati pe bicicleta

1 sau 2 copii Tn varsta de 5-10 ani pe semiremorca pentru biciclete (cu 1 sau 2 rotj, cu ghidon si
pedale sau suport pentru sprijinul pricioarelor) sau / si 1 sau 2 copii in varstd de cel mult 7 ani pe
dispozitive specializate (scaune de cadru tip scoica sau remorca dedicata sau adaptata adecvat).

€) Pe bicicletele cu trei roti de tip cargo (transport de bunuri / marfd) sau cu destinatie mixta se
admite transportul a 1-4 pasageri, indiferent de varstd, daca prin constructie / amenajare,
compartimentul respectiv in care sunt transportati le asigura siguranta adecvatd si nu se depasesc
caracteristicile de mase, dimensiuni etc. pentru care este proiectata respectiva bicicleta cargo.

(2) Transportul de pasageri este admis numai dacd conducatorul bicicletei are varsta de minim 16 ani.
(3) Se interzice transportul de pasageri altfel decat pe locurile special destinate conform constructiei

si echiparii bicicletei cu dispozitive specializate sau cu incalcarea celorlalte reguli stabilite in acest domeniu.
4.3 Reguli privind starea conducatorului bicicletei

(1) Conducerea bicicletei pe cdi de comunicatie deschise circulatiei publice cu vehicule cu motor de
catre o persoana care are o imbibatie alcoolicd de peste 0,80 g / | alcool pur in sdnge constituie
infractiune si se pedepseste cu amenda penald.

(2) Conducerea bicicletei pe cdi de comunicatie deschise circulatiei publice cu vehicule cu motor de
catre o persoana care are o imbibatie alcoolicd de peste 0,40 g / | alcool pur in sange, constituie
contraventie si se pedepseste cu amenda prevazuta in clasa a II-a de sanctiuni.

(3) Conducerea bicicletei avand la bord pasageri de catre o persoana aflata sub influenta bauturilor
alcoolice constituie contraventie si se pedepseste cu amenda prevdzuta in clasa a III-a de sanctiuni.
(4) Se asimileaza conducerii sub influenta bauturilor alcoolice si conducerea sub influenta

substantelor stupefiante sau a medicamentelor si substantelor care au efect analog.

4.4 Reguli privind pozitia si atitudinea conducatorului bicicletei

(1) Conducatorul bicicletei este obligat sa circule avand in mod continuu ambele picioare pe pedale

si cel putin o mana pe ghidon.

(2) Prin exceptie, conducdtorul bicicletei poate circula:

a) cu piciorul din interiorul virajului ridicat de pe pedala cand se deplaseaza in curba pe un drum
nemodernizat sau cu suprafata alunecoasa.

b) cu picioarele ridicate de pe pedale cand se deplaseaza in coboréare, daca bicicleta este de tip

dorsal sau de alt tip n care conducatorul bicicletei nu isi sprijina greutatea pe pedale.

4.5 Alte reguli privind actiunile conducatorului bicicletei

(1) Invdtarea conducerii bicicletei este permisa numai pe drumurile cu trafic de intensitate redusa, in
perioade si zone cu vizibilitate bund.

(2) Se interzice conducatorului bicicletei care circuld pe un drum deschis circulatiei autovehiculelor

sa se tina de un alt vehicul aflat in mers sau sa fie tras sau impins de o persoana aflatd intr-un vehicul.
(3) Se interzice conducatorului bicicletei sa utilizeze telefonul mobil sau alt aparat de




telecomunicatie in timpul mersului, daca nu este prevazut cu dispozitiv de tip "maini libere".

(4) Se interzice conducatorului bicicletei ca, n timpul mersului, s3 poarte casti sau alte dispozitive
cu efect antifonic puternic sau total sau sa aiba activate dispozitive de tip casca pe / in urechi care
emit sunet ( muzicd, emisiuni radio etc.) la intensitati ce pot distrage sau scadea semnificativ atentia
sau impiedica perceperea semnalelor sonore ale altor participanti la trafic.

5. REGULI PRIVIND MANEVRELE EFECTUATE DE CATRE BICICLETE SAU CARE

IMPLICA BICICLETE

5.1 Reguli privind semnalizarea de catre biciclete

(1) Semnalizarea schimbdrilor de directie se face de catre conducatorii bicicletelor prin intinderea
laterala a bratului, in mdsura in care bicicleta nu este echipata cu sistem de semnalizare luminoasa
analog celui de la autovehicule.

(2) Prin exceptie de la regulile generale privind semnalizarea schimbarilor de directie, conducatorii
bicicletelor sunt obligati sa semnalizeze anticipat schimbarea directiei de mers cu minim 50 de

metri in afara localitatilor si minim 25 de metri in localitat;.

(3) Prin exceptie de la regulile generale privind semnalizarea schimbarilor de directie, conducatorii
bicicletelor nu sunt obligati s& mentind semnalizarea pe intreaga duratd a manevrei daca sunt
indeplinite cumulativ urmatoarele conditji:

a) schimbarea de directie se executa cu plecare de pe loc sau in pantd sau lungime traiectoriei curbe
necesare pentru finalizarea manevrei este de peste 15 metri;

b) au semnalizat adecvat pana in momentul inceperii efective a schimbarii directiei;

) s-au asigurat ca ceilalti participanti la trafic cu care se poate interfera manevra lor au perceput
intentia lor de schimbare a directiei.

5.2 Reguli speciale privind depasirile efectuate de catre biciclete

(1) Bicicletele monotrasice pot efectua depasirea respectiv trecerea pe langa alte vehicule si prin
partea dreapta, in sensul de mers, cu conditia sa se deplaseze precaut, cu o vitezd de maxim 10
km/h, sa existe un spatiu de Idtime suficientd pentru a rula fard pericol de acrosare iar vehiculul in
cauza sa nu fie In miscare sau sa ruleze lent si s3 nu Ti fie permisa oprirea si nici virajul la dreapta
pe acea portiune;

(2) In conditii similare se admite si trecerea bicicletelor monotrasice printre sau pe langd una sau,
dupa caz, doud siruri / coloane de vehicule, daca cele din cel putin unul dintre siruri / coloane sunt
oprite, stationate sau parcate.

(3) Posibilitatea de depdsire prin partea dreapta in sensul de mers de catre bicicletele monotrasice a
unui vehicul nu se admite daca vehiculul oprit este un mijloc de transport de persoane in comun, oprit in
statie, sau daca este un vehicul apartinand serviciilor de urgenta sau de salubritate sau de
intretinere a drumului avand in functiune mijloacele specifice de semnalizare.

5.3 Reguli specifice privind preselectia la intersectii

(1) La apropierea de intersectii in care circulatia bicicletelor nu este organizatd sub forma de inel
sau poligon de suprafete specifice rezervate acestora, pentru a se incadra corespunzator directiei in
care intentioneaza sa continue deplasarea, bicicletele trebuie sa respecte si sa utilizeze eventualele
culoare (fasii, benzi, linii de ghidaj etc.) specific marcate de preselectie pentru biciclete, daca




acestea au caracter obligatoriu si pot fi folosite fara pericol.

(2) In lipsa unor asemenea culoare specifice marcate, sau dacd utilizarea acestora nu este posibild

fard pericol in respectivele imprejurdri sau nu este obligatorie si biciclistii opteaza pentru

neutilizarea lor, bicicletele trebuie sa se incadreze, daca este cazul, pe banda corespunzatoare,

conform regulilor aplicabile vehiculelor in general.

(3) In cazurile prevazute la pct. (2), bicicletele sunt exceptate pentru zona respectiva de la obligatia

de a circula pe banda cea mai apropiatd de marginea carosabilului in sensul de mers.

(4) La apropierea de intersectii, bicicletele care circula pe o banda de circulatie comuna cu vehicule

cu motor sunt exceptate de la obligatia de a circula cat mai aproape de marginea din dreapta a acelei
benzi, putand circula si pe centrul acesteia, precum si pe partea stanga a acesteia in cazul in care
intentioneaza sa vireze la stanga, semnalizand corespunzator acest fapt.

(5) Prin exceptie de la prevederile pct. (2), bicicletele pot executa virajul la stanga si incepand de pe
partea dreaptd a carosabilului sau benzii / aleii / pistei pe care circuld pe sau aldturat carosabilului la
nivelul acestuia, inclusiv dacd aceastda manevra implica traversarea unor alte benzi de circulatie sau

alte subdiviziuni ale carii de comunicatie in acelasi sens, cu conditia asigurarii cd manevra este
observabila din timp de catre ceilalti participanti la trafic si acestia nu sunt pusi in pericol (prin

faptul ca li se taie calea incat sa fie obligati sa franeze brusc sau puternic), in urmatoarele situatii:

a) la intersectii / ramificatii in afara localitdtilor sau pe strazile pe care se admit viteze de peste 50

km/ h;

b) in timpul noptii sau in conditii de vizibilitate semnificativ redusa;

¢) la intrarea intr-o zond sau pe o cale de comunicatie nedeschisa circulatiei publice cu vehicule cu motor
5.4 Reguli specifice privind acumularea bicicletelor la puncte impuse de oprire temporara
(1) Prin exceptie de la regulile generale pentru vehicule aplicabile acumuldrii la intrarea in

intersectie, la trecerile la nivel cu calea ferata, la trecerile de pietoni, la inceputul unor portiuni de

drum Tngustate unde prioritate au vehiculele ce vin din sens opus si la alte asemenea puncte unde

este necesara imobilizarea temporara in asteptarea indicatiei de libera trecere a agentului de dirijare

a circulatiei sau a culorii verzi a semaforului sau a eliberdrii caii de comunicatie fata de care trebuie
acordata prioritate de trecere in virtutea indicatoarelor "stop" sau "cedeaza trecerea", "prioritate

pentru vehiculele din sens opus" etc. sau regulii prioritatii de dreapta sau altor reguli comune de
circulatie, bicicletele care circuld pe cdi de comunicatie comune cu vehiculele cu motor:

a) nu sunt obligate sa opreasca in spatele vehiculului oprit in fata lor;

b) nu sunt obligate sa rdmana pe un singur sir;

) nu sunt obligate s3 se plaseze pe marginea dreapta a carosabilului / benzi / cdii de rulaj in cauza.

(2) Acumularea bicicletelor in cazurile si modurile prevazute la pct. (1) se poate face numai

respectand limitele eventualelor marcaje (ce delimiteaza culoare, fasii si alte suprafete de preselectie specifice
pentru biciclete, marcate ca atare), avand caracter obligatoriu si care pot fi folosite fard pericol in respectiva
situatie, si numai daca situatia permite efectuarea fara pericol a manevrelor necesare, incluzand conditiile ca:
a) vizibilitatea bicicletei care efectueaza manevra sa fie bund pentru autovehiculele pe langa sau

printre care se trece;

b) autovehiculele sau tramvaiele pe langa care se trece pe aceeasi banda sa nu fie in miscare;




¢) sa nu fie iminenta repunerea in miscare a autovehiculelor pe langa sau printre care se trece la mai
putin de 1 metru distanta lateral3;

d) dacd manevrele impun trecerea pe langa sau printre vehicule cu motor pluritrasice oprite,
bicicletele implicate sa fie monotrasice iar spatiul sa fie suficient de larg pentru a permite trecerea
fara risc de acrosare.

(3) Daca in acel loc exista marcat un spatiu dedicat / special destinat pentru acumularea bicicletelor
(SAB), acumularea bicicletelor se face in acesta, pana la completarea lui, fiind aplicabile
urmatoarele reguli:

a) plasarea bicicletei nou sosite se face de regula astfel incat spatiul sa fie completat succesiv de la
dreapta spre stanga in sensul de mers;

b) completarea se poate face si dinspre limita stanga, pentru bicicletele care intentioneaza sa vireze
la sténga sau daca intentioneaza sa continue nainte iar banda de circulatie in fata caruia se gaseste
SAB-ul este pentru viraj la dreapta sau pentru directiile inainte si la dreapta;

c) daca spatiul permite, dupa completarea primului rand se pot completa succesiv randuri situatie in
spatele primului, pentru fiecare din acestea respectand ordinea prevazuta la pct. a)-b)

(4) Cu exceptia situatiei in care este iminent demarajul autovehiculelor acumulate pe banda sau
benzile in spatele SAB-ului sau exista o alta situatie din care poate rezulta pericol, este toleratd
deplasarea bicicletelor pe directie laterald in cadrul SAB-ului, prin spatele bicicletelor care eventual
sunt deja acumulate, precum si intre acesta si suprafete adiacente, daca conducatorul acesteia
efectueaza manevra cu atentie sporitd, cu viteza de maxim 5 km / h sau pe langa bicicleta si este
pregatit si capabil sa o replaseze pe directie normald si sa porneasca in maxim 3 secunde de la
aparitia unei situatii care impune punerea in miscare a bicicletelor acumulate.

(5) Deplasdrile tolerate prevazute la pct. (4) se referd inclusiv la cazurile SAB-urilor care se intind
ca latime in fata mai multor benzi de circulatie in acelasi sens de mers, respectiv la cazurile in care
SAB-ul este adiacent lateral cu un trotuar, alee sau insula pietonald sau adiacent in fata sa cu o
trecere pentru pietoni sau biciclete.

(6) Daca nu exista un SAB marcat, dar exista un marcaj transversal indicand linia la care trebuie
oprite vehiculele (ce asteaptd semnalul verde al semaforului sau momentul in care intrarea in
interectie / pe directia dorita devine posibila conform indicatoarelor de cedare a prioritatii),
bicicletele se pot plasa in fata acesteia, dacd spatiul respectiv permite a fi folosit analog unui SAB /
ca un SAB virtual, si anume daca sunt indeplinite cumulativ urmatoarele conditji:

a) intre respectiva linie si trecerea pentru pietoni sau biciclisti respectiv linia carosabilului traversat
de vehiculele care circuld dinspre si / sau inspre pe alta directie (transversala sau oblicd) exista
suficient spatiu pentru plasarea bicicletelor;

b) semaforul ce comanda accesul pe directia dorita ramane vizibil pentru conducatorul bicicletei sau
nu existd semaforizare in functiune pentru respectiva directie;

(7) Daca nu exista un SAB marcat si nu exista nici marcaj transversal indicand linia de oprire, dar
exista deja cel putin un vehicul pluritrasic cu motor sau tractiune animald oprit in asteptare,
bicicletele se pot plasa in fata acestuia, daca spatiul respectiv permite a fi folosit analog unui SAB,
in sensul conditiilor prevazute la pct. (6).




(8) in situatiile de la pct. (6) si (7), pana la punerea in miscare a vehiculului in fata ciruia s-au plasat
bicicletele ulterior opririi acestuia in asteptare nu sunt aplicabile regulile privind distanta minima

care trebuie pastrata la circulatia in urma bicicletelor.

(9) Daca nu exista un SAB marcat si nu exista in acel moment nici un vehicul pluritrasic cu motor
sau tractiune animald oprit in asteptare pe respectiva banda sau parte a carosabilului, zona in care
vehiculele trebuie sa opreasca conform regulilor comune este asimilata unui SAB si poate fi ocupata
succesiv de biciclete conform regulilor prevdzute la pct. (3).

(10) Daca nu exista un SAB marcat si nu exista spatiu adecvat pentru acumularea alaturata, pe un
rand, sau daca spatiul SAB-ului sau cel utiliabil si utilizat ca SAB virtual este deja plin, bicicletele

care sosesc in zona de asteptare, daca sunt intrunite conditiile specificate la pct. (2), beneficiaza de
exceptiile prevazute la pct.(1), dar numai partial, putand inainta pe langa sau printre vehiculele sau
sirurile de vehicule pluritrasice cu motor sau tractiune animala oprite in asteptare, pana ajung in
spatele altei biciclete sau vehicul cu motor monotrasic, trebuind sa se opreasca in spatele acestuia,
formand un singur sir.

(11) La plasarea in cadrul SAB sau a suprafetelor utilizate in fapt ca SAB, bicicletele vor pastra o
distanta de siguranta adecvata atat intre ele (spre lateral si, dacd este cazul, spre cea din fata
respectiv din spate), cat si fata de celelalte tipuri de vehicule, aflate in lateral, pentru evitarea
riscului de carambol sau alte incidente cu ocazia punerii n miscare.

(12) In intersectii in care circulatia bicicletelor este organizata sub forma de inel sau poligon de
suprafete specifice rezervate acestora, avand caracter obligatoriu si care pot fi folosite fara pericol,
bicicletele vor folosi respectivul inel sau poligon, dispozitiile anterioare privind acumularea fiind
aplicabile numai pana la inscrierea efectiva pe acesta, iar in continuare aplicdndu-se corespunzator
pe suprafata, directia si sensul acestuia, acumularea eventual necesara trebuind sa nu se faca in fata
benzilor, trecerilor de pietoni sau altor cdi ce traverseaza inelul / poligonul pentru biciclete si care

ar putea fi astfel blocate.

5.5 Regulile aplicabile la trecerile pentru biciclete si intersectiile cu cai de comunicatie pentru
biciclete

(1) Vehiculele care, efectuand un viraj la sténga sau la dreapta, traverseaza o cale de comunicatie
specifica pentru biciclete, marcatd ca atare, trebuie sa acorde prioritate bicicletelor care circuld pe
aceasta.

(2) Trecerile pentru biciclete se marcheaza specific ca atare cand calea de comunicatie specifica
rezervata bicicletelor traverseaza (perpendicular sau oblic) o cale de comunicatie deschisa

circulatiei vehiculelor cu motor si nu se intentioneaza a acorda prioritate de principiu acestora.

(3) Pe trecerile pentru biciclete, conducatorii acestora trebuie sa reduca viteza si sa circule cu atentie
sporita, respectand semnificatia eventualelor semnale, indicatoare sau marcaje specifice.

(4) Marcarea trecerilor pentru biciclisti se face cu linii discontinue groase punctate formate din
patrate albe si eventuala colorare a suprafetei de rulaj in rosu sau altd culoare ce asigura deosebirea
clara de restul carosabilului sau suprafetei cdii de comunicatie traversate.

(5) Presemnalizarea trecerilor pentru biciclisti se face la o distanta adecvata de acestea prin




indicatorul "Atentie biciclete" amplasat pe calea de comunicatie traversatd, respectiv prin indicatorul
"intersectie cu un drum fara prioritate" amplasat pe calea de comunicatie specificad pentru biciclete in cauza.
Indicatoarele pot fi dublate prin redarea lor ca marcaje pe carosabil / suprafata de rulaj.

(6) Semnalizarea trecerilor pentru biciclisti se face in dreptul acestora sau aproape de acestea prin
indicatorul "Trecere pentru biciclete" amplasat pe calea de comunicatie traversatd, respectiv prin
indicatorul "drum cu prioritate”" amplasat pe calea de comunicatie specifica pentru biciclete in cauza.
Indicatoarele pot fi dublate prin redarea lor ca marcaje pe carosabil / suprafata de rulaj.

(7) In relatie cu alte vehicule si cu cdile de comunicatie pentru vehicule cu motor, trecerile pentru
biciclisti se asimileazd trecerilor pentru pietoni si implicd prin urmare aceleasi obligatii si restrictii,
atat pentru vehiculele ce utilizeaza carosabilul traversat (reducerea vitezei, interdictia de oprire,
depasire si intoarcere, respectarea indicatiilor semaforului respectiv acordarea de prioritate in lipsa
semaforizarii functionale etc.) cat si pentru biciclistii care utilizeaza respectiva trecere (respectarea
indicatiilor semaforului specific daca exista si este in functiune, neoprirea si nemodificarea bruscd a
vitezei, directiei sau sensului de deplasare pe trecere etc.).

(8) Cand o cale de comunicatie specifica pentru biciclete se intersecteaza cu una rezervata pietonilor
(strada pietonald, alee pietonald...), de principiu nu se amenajeaza "treceri pentru biciclisti", ci se
aplica regulile si solutiile specifice pentru pietonii care traverseaza cdile de comunicatie specifice
vehiculelor (pietonii trebuind sa acorde prioritate biciclistilor dacd nu au marcata trecere pentru
pietoni, iar dacd este marcata o trecere pentru pietoni, biciclistii trebuie sa respecte regulile comune
aplicabile vehiculelor in materie de treceri pentru pietoni).

(9) La intersectiile intre cdi de comunicatie specifice pentru biciclete se aplica regulile de prioritate
comune pentru vehicule in general (avand prioritate, in ordine, indicatiile politistului rutier sau altui
agent autorizat, indicatiile semaforului, semnificatia indicatoarelor de "stop" sau "cedeaza trecerea",
regula prioritatii de dreapta). Marcajele si indicatoarele de prioritate respectiv de lipsa prioritatii (
"stop", "cedeaza trecerea", "drum cu prioritate" etc.) se utilizeaza corespunzator.

(10) Daca in mod exceptional autoritatea abilitata decide ca bicicletele care circuld pe calea de
comunicatie specifica lor sa nu aiba prioritate la intersectarea cu o cale de comunicatie destinata in
principal sau exclusiv altor categorii de participanti la trafic, nu se marcheaza specific trecerea
pentru biciclete, ci doar linii de ghidaj corespunzdtoare, iar biciclistilor li se semnalizeaza adecvat
lipsa de prioritate ( prin indicatorul "stop" sau "cedeaza trecerea").

(11) La traversarea intersectiilor, bicicletele trebuie sa foloseasca trecerile pentru biciclisti marcate,
transversale sau organizate ca inel sau poligon, dacd acestea exista pe directia dorita sau permit
accesarea acesteia si pot fi folosite fara pericol, iar in lipsa acestora, marcajele de ghidaj specifice
pentru biciclete, iar in lipsa sau nepracticabilitatea acestora pe directia doritd direct sau prin
parcurgerea unei sectiuni de inel sau poligon pentru biciclete, vor respecta regulile aplicabile
vehiculelor in general ca traiectorie de deplasare in intersectii.

5.6 Regulile specifice aplicabile la trecerile semaforizate pentru biciclete si intersectiile
semaforizate cu cai de comunicatie pentru biciclete

(1) Semafoarele specifice pentru biciclisti au culorile si semnificatiile analoge celor pentru pietoni (
rosu sus, semnificand interzicerea trecerii, respectiv verde jos, semnificand permisiunea trecerii),




dar cu pictograma specifica bicicletei amplasata pe suprafetele luminoase ale semaforului sau ca
indicator aditional sub acesta.

(2) Cand o trecere pentru biciclete are semaforizare specificd pentru biciclisti in functiune n
directia vizatd, acestia sunt obligati sa respecte indicatiile acesteia.

(3) Cand o trecere pentru biciclisti nu are semaforizare specifica pentru biciclisti in functiune in
directia vizata si este paraleld alaturata cu o trecere pentru pietoni semaforizata in directia vizats,
biciclistii sunt obligati s3 respecte indicatiile semaforului pentru pietoni respectiv.

(4) Cand o trecere pentru biciclisti nu are semaforizare specifica pentru biciclisti in functiune in
directia vizata si este paralela aldturatd cu portiunea carosabilului destinata vehiculelor cu motor in
general sau anumitor categorii de autovehicule in particular ( ex. banda pentru mijloacele de
transport in comun), biciclistii sunt obligati sa respecte indicatiile semaforului pentru vehicule
respectiv, daca nu este semanlizata in mod expres o alta regula.

5.7 Reguli speciale privind acordarea prioritatii la intersectii

In lipsa unei semaforizari in functiune specifica pentru biciclete pentru directia vizata, prin exceptie
de la regulile comune de prioritate in intersectii, bicicletele monotrasice pot vira la dreapta inclusiv
in situatia cand semaforul are culoarea rosie sau cand este instalat indicatorul de "cedeaza trecerea"
sau "stop" si vin pe acel sens autovehicule, cu conditia ca virajul sa se execute cu viteza de maxim 5
km/h iar spatiul sa permitd intrarea in siguranta pe noua cale de comunicatie, pastrand minim 1
metru distanta laterald de siguranta fatd de vehiculele aflate in trafic pe aceasta.

5.8 Reguli speciale privind bicicletele la trecerile pentru pietoni

(1) Prin exceptie de la regulile comune pentru vehicule de cedare a trecerii la trecerile pentru
pietoni, bicicletele isi pot continua deplasarea peste trecerea pentru pietoni ce traverseaza calea de
comunicatie pe care o parcurg inclusiv in situatia cand semaforul pentru vehicule are culoarea rosie
sau cand sunt angajati pietoni in traversare, cu conditia ca deplasarea sa se execute cu viteza de
maxim 5 km/h iar spatiul sa permitd trecerea in siguranta si fara periclitarea pietonilor, pastrand o
distanta de minim 1,5 metri la trecerea prin fata acestora si minim 1 metru in spatele lor, raportat la
directia lor de traversare.

(2) Bicicletele pot traversa carosabilul si pe trecerile pentru pietoni semaforizate, impreund cu
pietonii, sau alaturat de trecerile pentru pietoni, paralel si aproape de acestea, in conditiile stabilite
pentru pietoni, si fard sa coboare de pe bicicletd conducatorul acesteia, cu conditia ca deplasarea sa
se execute cu viteza de maxim 5 km/h iar spatiul sa permita trecerea in siguranta si fara periclitarea
pietonilor, analog regulilor privind circulatia bicicletelor pe trotuare, daca nu exista aldturat o
trecere pentru biciclete.

5.9 Reguli privind depasirea bicicletelor

(1) La depasirea bicicletelor aflate in mers sau trecerea pe langa acestea, autovehiculele trebuie sa
pastreze o distanta laterald suficientd, care nu poate fi mai mica de 1,5 metri in afara localitatilor si
pe strazile in care se admit viteze superioare celei de 50 km / h si de 1 metru pe celelalte strazi.
(2) In conditii de vizibilitate redusa sau de carosabil alunecos, distanta laterald fatd de bicicletele
aflate in mers nu poate fi mai micd de 2,5 metri in afara localitatilor si pe strazile in care se admit in
conditii normale viteze superioare celei de 50 km / h si de 1,5 metri pe celelalte strazi.




(3) Prin exceptie, cand latimea drumului nu permite pastrarea distantei minime prevazute, depasirea
bicicletei aflate in mers sau trecerea pe langa aceasta de cdtre autovehicule este permisd daca sunt
indeplinite cumulativ urmatoarele conditji:

a) drumul sa fie situat in afara localitatilor;

b) carosabilul sa nu fie alunecos;

c) autovehiculul sa se deplaseze cu o viteza de maxim 30 km / h in timpul depasirii;

d) sa pastreze o distantd de siguranta laterald de minim 0,5 metri fatd de bicicleta depasita.

5.10 Reguli privind circulatia in urma bicicletelor

Distanta minima de sigurantd pe care trebuie sa o pastreze un vehicul aflat in trafic in spatele altui
vehicul, daca vehiculul din fata este o bicicleta iar cel din spate este un autovehicul sau tramvai,
este de minim:

a) 2,5 metri in localitdti sau cand bicicleta este oprita

b) 5 metri in afara localitatilor, precum si in apropierea intersectiilor si in toate cazurile cand
carosabilul este alunecos sau vizibilitatea este redusa

6. REGULI PRIVIND OPRIREA, STATIONAREA SI PARCAREA BICICLETELOR

(1) Prin derogare de la regulile comune privind oprirea si stationarea vehiculelor, bicicletele:

a) pot fi oprite sau stationate si alaturate cate doua, paralel cu directia drumului, daca latimea
acestuia este de cel putin 4 metri;

b) pot fi oprite si in zonele in care regulile comune prevad ca oprirea este interzisa (pe poduri, in
apropierea intersectiilor sau trecerilor de pietoni etc.) sau sunt semnalizate ca zone cu "oprire
interzisa", daca oprirea bicicletei se face in afara carosabilului;

(2) Stationarea si parcarea bicicletelor, in lipsa unor rastele / parcaje specializate sau locuri
rezervate pentru biciclete sau daca acestea sunt ocupate, se poate face si:

a) pe spatiile de parcare destinate autovehiculelor, cu obligatia de a grupa bicicletele astfel incat sa
se ocupe cat mai putine locuri de parcare si de a achita taxele aferente locului de parcare ocupat
partial sau total dacd parcarea este "cu plata";

b) pe trotuare, alei pietonale sau alte suprafete pe care in mod normal nu este admisa oprirea,
stationarea sau parcarea autovehiculelor, cu conditia pozitiondrii bicicletei la marginea respectivei
cai de comunicatie sau adiacent unor obstacole ( stalpi, arbori, piese de mobilier urban), paralel cu
axul acesteia, incat sa nu fie pusa in pericol sau semnificativ stanjenita circulatia pietonilor si altor
participanti la trafic si sa nu se blocheze accese sau sa se aduca alte atingeri semnificative unor
interese legitime publice sau private.

7. REGULI PRIVIND DEPLASAREA BICICLETELOR PE DRUMURILE PUBLICE

7.1 Reguli privind viteza bicicletelor

(1) Pe pistele pentru biciclete si alte cdi de comunicatie rezervate exclusiv bicicletelor, viteza maximd admisa
este de 35 km / h, in mdsura in care prin semnalizare corespunzatoare nu se prevede expres altfel.
(2) Viteze superioare se pot admite, prin semnalizare corespunzatoare, numai la portiuni in coborare
care nu prezintd pericol prin caracteristicile lor (curbe, vizibilitate, latime etc.), fara a se putea
depdsi maximul de 50 km/h.

(3) Pe trotuare, alei si strdzi pietonale si in zone rezidentiale, in masura in care accesul bicicletelor




este permis sau tolerat cu conditia de a nu stanjeni circulatia pietonilor, daca prin semnalizare
corespunzatoare nu se prevede expres altfel, viteza maxima admisa este de 15 km / h.

(4) In toate cazurile unde bicicleta este doar toleratd (strazi si zone pietonale, zone rezidentiale etc.)
sau circuld In comun cu pietonii, viteza bicicletei va fi adecvatd la gradul de aglomeratie sau altj
factori care pot sa produca pericol de coliziune cu pietoni sau alti participanti la trafic, trebuind
redusa proportional pentru evitarea oricarui pericol, la nevoie pana la viteza de 5 km / h sau
coboréarea conducatorului de pe bicicleta si conducerea ei analog unui vehicul impins / tras cu mana.
(5) Pe alte cdi de comunicatie, viteza admisa a bicicletelor este cea stabilita pentru vehicule in
general sau pentru autoturisme in particular.

7.2 Reguli speciale privind circulatia bicicletelor in grup

(1) Circulatia bicicletelor in sir sau coloand compacta se admite numai daca lungimea totala a
acesteia nu depaseste 20 metri, in caz contrar fiind necesara fragmentarea coloanei pentru a permite
intercalarea vehiculelor care efectueaza manevre de depdsire, cu exceptia cazurilor de actiuni
organizate in care grupul de biciclete este escortat de autovehiculele Politiei rutiere.

(2) Bicicletele sunt obligate sa circule pe un singur sir.

(3) Prin exceptie, se admite circulatia bicicletelor monotrasice si pe doud randuri paralele cu
distanta dintre ele de maxim 1,5 metri, pe piste pentru biciclete, alei recomandate pentru biciclete si
alte cdi de comunicatie inchise circulatiei autovehiculelor, daca nu se stanjeneste circulatia
vehiculelor sau altor participanti la trafic care vin din sens opus sau care vor sa depdseasca.

(4) Prin exceptie, se admite circulatia bicicletelor monotrasice si pe doud randuri paralele, cu
distanta dintre ele de maxim 1,5 metri, pe timp de zi, in conditii de vizibilitate bung, in afara
localitatilor, pe cai de comunicatie cu latime de minim 2 metri, in urmdtoarele cazuri:

a) pe drumurile publice neclasificate si comunale;

b) pe drumurile publice judetene - numai dacd sunt minim 4 biciclete in grup sau daca nu se apropie
vizibil din urma alte vehicule sau dacd acestea au spatiul si vizibilitatea pentru a depdsi in siguranta
plutonul de biciclete;

¢) pe drumurile nationale, altele decat cele europene si expres, cand nu se apropie vizibil din urma
autovehicule;

(5) Prin exceptie, se admite circulatia bicicletelor in pluton sau pe un numar nedefinit de siruri
paralele, pe intreaga latime a benzii, in conditji de vizibilitate buna, in urmatoarele cazuri:

a) pe "strazi pentru biciclete" (SB);

b) pe alte cdi de comunicatie deschise circulatiei publice, in cazul competitiilor sportive si altor
actiuni organizate - numai cu conditia autorizarii prealabile si a insotjrii coloanei de biciclete de

catre echipaje ale Politiei rutiere.

7.3 Reguli privind accesul bicicletelor pe anumite cai de comunicatie sau suprafete ale
acestora

(1) Bicicletele pot circula pe drumurile publice si in afara carosabilului, pe acostament, in sensul de
mers, daca acest lucru se poate face fara pericol pentru ele si pentru alti participanti la trafic si nu
dauneaza suprafetei drumului.

(2) Bicicletele pot circula pe suprafata carosabild a drumurilor publice deschise circulatiei




autovehiculelor cand aceasta este acoperita cu polei sau zdpada numai dacd este indeplinita cel putin
una din urmatoarele conditii:

a) bicicleta in cauza are pneuri special construite sau echipate pentru circulatia in asemenea conditii;
b) viteza de deplasare a autovehiculelor pe acel drum este limitatd la maxim 30 km / h;

¢) intensitatea traficului motorizat este redusa si vizibilitatea este buna.

(3) Prin exceptie de la regulile comune de interdictie a accesului vehiculelor in spatiile rezervate
exclusiv pietonilor, bicicletele pot circula si pe trotuare si pe strazi pietonale, in zone pietonale si pe
alei pietonale din parcuri si alte asemenea, cu conditia sd nu stanjeneasca stationarea si circulatia
pietonilor si sé@ nu fi puna in pericol. In acest sens, bicicletele sunt obligate sd acorde pietonilor
prioritate, sa ii evite respectiv depaseasca cu viteza redusa pana la nivelul evitarii oricarui pericol
semnificativ si pastrand o distanta de sigurantd adecvatd, nu mai mica de 0,5 m.

(4) Bicicletele pot circula si pe poteci si alei pietonale special semnalizate ca atare (indicatorul
continand pictograma pietoni aplicatd pe fond de disc albastru), in conditiile prevazute la pct. (3),
dar numai dacd admiterea lor este expres semnalizatd prin semn aditional corespunzator la
indicatorul specific.

(5) Se interzice circulatia bicicletelor:

a) pe autostrdzi si drumuri expres;

b) pe drumurile nationale, daca existd paralel cu acestea in sensul de mers o cale laterald de
comunicatie de rang inferior modernizatd, adecvata circulatiei bicicletelor, ce poate fi folositd fara
pericol;

c) pe cdile de comunicatie pe care este amplasat semnul "circulatia bicicletelor interzisa" sau care au
in paralel in sensul de mers o pistd pentru biciclete sau altd cale de comunicatie specificd pentru
biciclete, semnalizata ca atare, cu caracter obligatoriu, care este in stare adecvata si poate fi folosita.
d) pe potecile si aleile pietonale expres semnalizate ca atare, in lipsa indicatorului aditional ce
semnalizeaza tolerarea accesului bicicletelor.

7.4 Reguli privind circulatia cat mai aproape de marginea dreapta a carosabilului

(1) Regula generala privind obligatia vehiculelor de a circula cat mai aproape de marginea dreapta a
carosabilului se aplica bicicletei tindnd cont de necesitatea existentei unei marje de siguranta
determinate de oscilatia sinusoida normala inevitabild a traiectoriei reale a rotilor ei fata de linia
generald a traiectoriei, a carei latime variazd in functie de viteza, de experienta conducatorului
bicicletei, de vant si alti factori.

(2) La circulatia bicicletelor pe cdi de comunicatie deschise circulatiei publice cu vehicule cu motor,
bicicleta poate pastra o distanta laterald de siguranta marita fata de marginea dreapta a carosabilului,
de pana la 0,5 metri in localitdti si pana la 1 metru in afara localitdtilor si pe strazile pe care se admit
viteze de peste 50 km / h, in cazul in care respectiva margine consta intr-o bordura, parapet, zid,
pilon, stalp, marginea unei declivitdti verticale sau oblice sau alt asemenea obstacol fizic ce poate
produce pierderea controlului bicicletei in cazul atingerii sau depasirii sale cu roata, pedala sau alte
parti ale bicicletei sau elementelor fixate, purtate pe sau tractate de aceasta ( inclusiv conducatorul
si eventualii pasageri).

(3) Distanta de siguranta prevazuta la pct. (2) se calculeaza astfel:




a) de la roata cea mai laterald dreapta a bicicletei la punctul cel mai lateral stanga al obstacolului, in
sensul de mers, cand naltimea respectivelor elemente fizice ce formeaza limita carosabilului nu
produce riscul coliziunii directe a biciclistului sau pasagerilor;

b) de la punctul cel mai lateral dreapta al ansamblului (format din bicicletd, evenuala remorca sau
semiremorca pentru biciclete, conducator, eventualii pasageri, accesorii, bagaje si alte elemente) la
punctul cel mai lateral sténga al obstacolului, in sensul de mers, cand inaltimea respectivelor
elemente fizice ce formeaza limita carosabilului genereaza riscul coliziunii directe cu conducatorul
sau pasagerii bicicletei;

(4) Prevederile pct. (1) si (2) se aplicd si in cazul in care zona marginala a suprafetei de rulaj
respective are gropi sau alte deniveldri mari, este acoperita cu pietris, nisip, zépada sau alte
elemente sau prezinta alte obstacole sau caracteristici ce fac eventualul rulaj al bicicletei pe
respectiva suprafata dificil sau periculos. In aceste imprejurdri, margine a carosabilului se considera
limita medie a suprafetei efectiv carosabile in sensul calitdtii comparabile cu ansamblul

carosabilului din respectiva zonad a acelei cdi de comunicatie.

(5) La trecerea pe langa un autovehicul oprit, stationat sau parcat, bicicletele au dreptul sa pastreze
o distanta laterald de siguranta suplimentara fata de cea pervazuta la pct (2), suficientd pentru
evitarea riscului de acrosare in caz de deschidere neastaptatd la mica distanta in fata lor a portierei
de catre conducatorul sau un pasager din respectivul autovehicul.

(6) Pentru a evita rulajul cu discontinuitati accentuate ( traiectorie cu sinuozitate ridicatd sau cu
schimbari bruste de directie sau de vitezad) generate de pastrarea de catre biciclete a distantelor de
siguranta laterala prevazute la pct. (1) - (5) raportat la cerinta de a circula aproape de marginea
dreapta a carosabilului, nu se ia in considerare linia reala a marginii acestuia respectiv a
obstacolelor mentionate, ci o linie imaginara care infasoard punctele extreme astfel incat traiectoria
bicicletei sa nu devieze cu mai mult de 10 grade de la directia axului drumului iar inceputul si
finalul manevrei de asigurare a distantei de siguranta sa nu se extinda fatd de limita zonei care a
generat devierea cu peste:

a) 50 metri inainte si 15 metri dupa, in localitati;

b) 75 metri inainte si 20 metri dupa, in afara localitatilor si pe strazile in care se admite circulatia cu
peste 50 km / h.

7.5 Reguli privind mentinerea contactului cu carosabilul

(1) Bicicleta in mers trebuie s3 aiba toate rotile portante in contact permanent cu calea de rulaj.
(2) Nu se considera mers fard contact cu calea de rulaj situatiile cand pentru durate foarte scurte una
sau mai multe roti ale bicicletei sau remorcii sau semiremorcii bicicletei nu sunt in contact cu calea
de rulaj in timpul unor manevre ocazionate de trecerea peste denivelari.

7.6 Reguli specifice bicicletelor privind remorcile si remorcarea

(1) O bicicleta poate functiona ca vehicul trdgator numai pentru o remorca sau semiremorca
specializata pentru biciclete.

(2) Prin exceptie, pe cdile de comunicatie inchise traficului cu vehicule cu motor, o bicicletd poate
remorca doua remorci sau 0 semiremorca si o remorca pentru biciclete, dacd a doua circuld in urma
primei, nu transportd pasageri si este fixata adecvat de prima printr-un sistem anume prevazut in




acest scop.

(3) Prin exceptie, o bicicletd poate remorca alta bicicleta in afara localitdtilor, pe timp de zi, cu

pastrarea unei distante de minim 2 maxim 4 metri intre ele.

(4) Remorcarea bicicletei de catre vehicule cu motor este interzisa.

(5) Atasul fixat in lateralul unei biciclete nu se considera remorca, ci parte integranta a unei

biciclete pluritrasice sau a unui VAU, dupa caz, daca fixarea este rigida sau daca flexibilitatea acesteia este
redusa astfel incat ansamblul se comporta in toate situatiile ca o structura unitard nearticulata ( nefiind
posibild modificarea in mers a directiei, vitezei sau pozitiei atasului fata de bicicleta propriu-zisa). Dacd aceste
conditii nu sunt indeplinite, atasul se considera, dupa caz, remorca sau semiremorcd pentru biciclete.

7.7 Reguli specifice bicicletelor privind transportul bunurilor

Orice obiecte transportate pe bicicletd sau pe remorca sau semiremorca pentru bicicletd tractata,
indiferent dacd sunt atasate direct pe structura proprie a bicicletei sau pe accesorii sau pe corpul
conducatorului sau pasagerilor, trebuie sa fie bine fixate, sa se incadreze ca si masa si dimensiuni in

cele maxim admise pentru bicicleta incarcatd si sa nu stanjeneasca sau pericliteze prin forma lor sau

alte caracteristici conducerea vehiculului sau circulatia sau siguranta altor participanti la trafic.

NOTA:

Regulile propuse in prezentul document au caracter minimal, reprezentand limita inferioara de acceptabilitate
din punct de vedere al biciclistilor, majoritatea fiind mai putin favorabile acestora decat multe din
reglementarile actuale din tarile dezvoltate. De aceea prezentele reguli propuse trebuie vazute ca un minim,
ca o propunere de comporomis initial si un prim nivel de plecare in vederea unei adecvari treptate a legislatiei
n spiritul unei mobilitdti moderne si durabile, care include o puternica favorizare a mobilitatii nemotorizate si
a transportului in comun.

Prezentul document este elaborat de Radu Mititean / Clubul de Cicloturism NAPOCA (CCN) in
septembrie-noiembrie 2005, agreat de organizatiile membre ale Coalitiei Nationale PRO VELO in

cadrul Conferintei Nationale PRO VELO desfdsuratd la Cluj-Napoca in decembrie 2005, actualizat

cu multiple completédri in decembrie 2007-ianuarie 2008 si nsusit de Federatia Biciclistilor din Romania (FBR)
in aprilie 2008. Prezentul document se bazeaza pe sinteza legislatiei si bunelor practici din peste 20 de state
dezvoltate si a fost redactat dupa consultari cu Federatia Europeana a Biciclistilor si cu organizatiile

nationale ale biciclistilor din mai multe tari europene, precum si pe baza consultdrilor si documentelor anterior
adoptate de organizatiile membre ale Coalitiei Nationale PRO VELO in perioada 2002-2004.

Proiectul « VELORUTIA» este un program de atitudine si implicare sociala, derulat de Asociatia
« BATE SAUA SA PRICEAPA IAPA », cu sprijinul « FEDERATIEI BICICLISTILOR DIN ROMANIA »,
in parteneriat cu : ASOCIATIA , BIKE ATTACK” / RESITA, CLUBUL DE CICLOTURISM NAPOCA /
CLUJ NAPOCA, ASOCIATIA PRO-BICICLO URBO / TARGU MURES.
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