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O noud spitd de biciclisti
redescoperi roata odatd
cu blocarea traficului.

A
I ntr-o seard toridd din vara anului 2007,

eram unul dintre soferii sufocati in masinile

aliniate in falange nesfarsite de melci colorati
privind cu jind la viteza sirului de pietoni care
curgea intre Piata Romand si Universitate.

Un biciclist a trecut domol, fluierdnd, mi
se pare, cu cornul sting la doud degete de
retrovizoarea mea dreaptd, ca un acrobat pasind
relaxat pe o sirma imaginard intre sirul de masini
si bordurd. Ceva mai incolo, cand n-a mai putut
merge pe sosea, a urcat pe trotuar si si-a continuat
drumul imperturbabil. Asta e Roménia: cand
toatd lumea std cuminte, civilizat, disciplinat
la coadd, unul, mai smecher, se bagd in fatd.
Cum este posibil?

L-am boscorodit in gand.

Dar in acelasi timp intuiam aerul de libertate,
de independenta al acelui om evadat din turma.

A doua zi mi-am luat bicicletd, aldturan-
du-ma micului grup de temerari pe care blocajul
din trafic i-a impins sd ia din nou bicicleta de
coarne. Parcul auto din capitald s-a triplat in
ultimii 15 ani si Politia Romand estimeaza cd ar
putea ajunge, la anul, la 1.500.000.

Un kilometru la o ord de varf in Bucuresti iti
ia 10-20 de minute cu masina, un sfert de ord
pe jos si 4-5 minute cu bicicleta.
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UN TIP INDESAT, CU AER DE MOTOCICLIST
londonez, a descdlecat in doi timpi si trei
miscdri de pe o bicicletd Brompton, cu roti
mici, ca de jucdrie; apoi, dintr-un singur gest,
asa cum inchizi o umbreld, a pliat-o pand la
dimensiunile unei serviete. Iatd-1 pe George
Culda, presedintele asociatiei Bate saua sd
priceapd iapa, menita sd promoveze mersul pe
bicicletd. In urma cu cativa ani, George si grupul
sdu de prieteni cu care batea muntii si-au propus
sd marcheze trasee de cicloturism, ca sd nu se
mai rdtdceascd lumea. Asa s-a ndscut in 2004
asociatia Bate saua sd priceapd iapa. ,Mi-am
dat insd seama cd degeaba le vorbesc de ture

minunate de cicloturism unor oameni care nu

mai au curajul sd se urce in sa. Cultura bicicletei
a disparut din Romania, trebuie reinventata.
Desi mersul cu bicicleta e incd o miscare
underground, incepe sd iasd la suprafatd. ,,In
2004, trecea sdptdmana fird sd vad un biciclist pe
stradd. Azi am numadrat 40 de biciclisti in numai
doud ore. Estimez cd in Bucuresti posesorii sunt
de ordinul sutelor de mii, utilizatori ocazionali
— zeci de mii, utilizatori frecventi — cateva mii®
— spune George Culda. Acum patru ani, in
Bucuresti nu existau decat trei magazine de
biciclete. Acum sunt peste 30 (fird a include
zecile de supermarketuri). Cele cateva mici

La ora 6 p.m., circulatia pe Calea Victoriei este un
calvar. Din cand in cénd, céte un biciclist trece stin-
gher prin traficul aglomerat. Parcul auto din capitala
s-a triplat in ultimii 15 ani si Politia Romana estimeaza
ca ar putea ajunge, la anul, la 1.500.000.



Acum patru ani, in Bucuresti nu existau decat trei magazine de biciclete, precum acesta din Calea Mosilor. Acum sunt
peste 30. Potrivit estimarilor distribuitorilor, piata de profil este cotata la 40 de milioane de euro pe an.

asociatii care promoveazd mersul cu bicicleta
s-au unit in toamna lui 2007, formé4nd Federatia
Biciclistilor din Romania.

Asociatia ecologistd MaiMultVerde a deschis
pe 1 august 2008, in Bucuresti, primul centru
de inchiriat biciclete, cu un parc velo de 100 de
buciti. Potrivit estimdrilor distribuitorilor, piata
de profil este cotatd la 40 de milioane de euro pe
an (circa 300.000 de biciclete vandute).

Conform Politiei Roméne, numdrul de
accidente rutiere in care au fost implicati biciclisti
continud sa scadd: pe médsura ce apar mai multi
biciclisti pe strada, soferii devin mai atenti.

IOAN ZARNESCU, FOST DIRECTOR DE
cercetare-proiectare la Fabrica Tohan-Zarnesti,
din august 1959 pand la pensie, dupd caderea
comunismului, a mers toatd viata pe un Pegas
standard. La Tohan s-au ficut arme si biciclete
(dupd un model german) din 1954 pand in
anii 1990. Inainte de rdzboi si pand in 1954,
au mai existat fabrici de asamblare la Medias si
Bucuresti, dar bicicletele erau ficute din piese
aduse din strdindtate.
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Intreprinderea 6 Martie avea o productie
medie de 200.000 de biciclete pe an, dintre
care 10-20% mergeau la export: in Iran (prima
bicicletd de export), SUA si Canada (pliabile
si pentru copii), Iugoslavia (schimb de
componente) etc. In 1960, o bicicletd costa in
jur de 750 de lei, cam jumatate de salariu mediu.
In 1981, pretul a fost plafonat la 2.100, pentru
Torpedo — cat un salariu mediu. Fabrica Tohan
avea o capacitate de 250.000 de biciclete pe an.
In 1989, primul-ministru Dascilescu a dorit si
ridice productia la 600.000 pe an. ,,Exista cerere
mare, nu se gaseau, se ficea speculd. Pe distante
scurte, bicicleta era mijlocul de transport de
bazd al navetistilor, al tdranilor, al multor
ordseni. Lumea mergea peste tot cu bicicleta®
— spune Ioan Zarnescu. Concurenta Tohanului
erau bicicletele rusesti — import obligatoriu
de 200.000 pe an in perioada 1980-1990, cu
preturi comparabile cu cele romanesti. Dupa
1989, cultura tot mai agresivd a automobilului a
inlocuit cultura bicicletei. Tot mai multi oameni
si-au putut permite o masind, bicicletele din
gospodarii ajungand la fier vechi.

4, : N SRR

Anul trecut, in august, s-a lansat primul centru pentru inchiriat biciclete din capitala. Peste o suta de biciclisti au pedalat,
intr-o dimineata torida de vara, intr-un mars care sugera un Bucuresti ideal, fara blocaje de trafic, pentru ca era duminica.

MENTORUL MEU INTR-ALE BICICLETELOR,
Tudor Smalenic, 40 de ani, creativ director la
revista Harper’s Bazaar, vine zilnic la serviciu
cu bicicleta de 6 ani buni. Pe atunci ni se parea
o bizarerie, iar Tudor, cu casca lui albastra, un
pterodactil ciudat. ,Sd privim totusi partea
plind a paharului — spune el. Acum 5 ani, md
opreau politistii pe stradd si mé certau. Unul
mi-a zis o datd pe bulevardul Magheru: dispari,
dom’ne, d-aici, aici e pe bani.“

»Pentru binele biciclistilor®, in noiembrie
2005, Politia Rutierd Bucuresti (PRB) si Comisia
Tehnica de Circulatie din cadrul municipalitatii
au dispus interzicerea circulatiei bicicletelor
pe marile bulevarde ale Capitalei. ,Nu avem
unde sd le construim piste biciclistilor pe un
bulevard mare si aglomerat® — declara atunci
Gheorghe Udriste, director executiv al Directiei
Transporturi Drumuri, Sistematizarea Circu-
latiei, din cadrul Primdriei Generale. Mdsura,
absurdd, primitivd, a fost retrasd dupd trei zile.
Cu toate cd decizia a fost anulatd de primarie,
o mand de biciclisti nemultumiti s-au strans in
Piata Universitdtii. Era primul protest de acest

gen in vremuri grele pentru biciclisti.

Primul traseu cu piste pentru biciclisti —
intre Complexul Studentesc Regie-Grozavesti
si Universitate — s-a construit in 2002, cand
primarul general Traian Bdsescu, actualul
presedinte al tdrii, planuia sd introducd in
programul de reabilitare a principalelor artere
de circulatie din Capitald piste speciale pentru
biciclisti. Proiectul a fost realizat doar partial (pe
trotuarele bulevardelor Kogdlniceanu si Regina
Elisabeta), din cauza opozitiei primarului
Sectorului 5, Marian Vanghelie.

UN NOU PROIECT (O RETEA CARE AR
trebui sd acopere aproximativ 46 km, o afacere
de 1,5 milioane de euro) a demarat in anul
2006. ,S-a inceput heirupist, roméaneste, super-
ficial; lucrdrile s-au oprit la presiunea noastra.
Am vizut documentatia pe care o primisera
cei de la Politie: pe plansele date de proiectant
nu e nicio gurd de canal, niciun pom; oamenii
dia nu au ficut o verificare serioasd in traseu,
au luat o harta a Bucurestiului si au tras
linie“ — spune George Culda. Din cei 46 km
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Istoria hicicletei in Romania

1869 Prima mentiune legata de ciclism in Romania:
societatea , Tirul” pune la dispozitia membrilor

sai, contra taxa, cateva velocipede _ ET 6

DOSMOPOLTN  S1Tgy  marie claire

1954 Tohan Zarnesti, descendenta a fabricii construite
de Malaxa in 1937, produce Victoria, prima bici-
cleta romaneasca

1967 Prima bicicleta pentru copii, Pionier

1968 Primele biciclete pentru adolescenti,

Junior si Pegas

1981 Apar bicicletele romanesti cu mai multe viteze

2002 Primul traseu cu piste pentru biciclisti —
intre Complexul Studentesc Regie-Grozavesti
si Universitate

2005 Tohan Zarnesti renunta la productia de biciclete

2005, Noiembrie Se interzice pentru 3 zile circulatia
bicicletelor pe marile bulevarde ale Capitalei

2007 la fiinta Federatia Biciclistilor din Romania

2008, 1 august Asociatia ecologista MaiMultVerde
deschide primul centru de inchiriat biciclete
din Bucuresti

Tudor Smalenic, 40 de ani, creativ director la revista
Harper’s Bazaar, de sase ani vine zilnic la serviciu cu
bicicleta. in lipsa unui rastel in fata clidirii, e nevoit
sa-si urce bicicleta in fiecare zi pana la etajul 4. Furtul
bicicletelor parcate langa cladiri este frecvent.

proiectati, deocamdatd au fost finalizati numai
34, formand 11 trasee.

»Nu stiu dacd vom mai construi altele.
Mentalitatea romanilor este inapoiatd. N-ati
vdzut...? Bucurestiul e plin de masini, nu prea
sunt biciclisti“ — declara superior Adrian
Burlacu, inginer la Global Service Proiect.

Conform fostului director al Administratiei
Strazilor, Claudiu Balan, pentru aceste piste
(I m latime, cu obstacole insurmontabile
si unghiuri imposibile pe traseu) au fost
respectate in totalitate standardele romanesti
(OG 43/1997 si Normativele pentru intretine-
rea si repararea strdzilor, din anul 2005).
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Reprezentantii Primdriei Generale si Politia
Rutierd au decis cd solutia cea mai bund
pentru amplasarea pistelor este ca aceasta sd se
facd pe trotuare, pentru a oferi siguranta bici-
clistilor si a nu bloca si mai mult traficul. Pieto-
nii sunt pusi in situatia sd se certe cu biciclistii,
pentru un spatiu care este ocupat adesea de
masini. Politistii nu au dat inca nicio amenda
pentru masinile parcate pe piste.

Biciclistii, discriminati din prea multa
grijd, mai au de asteptat proiecte serioase de
urbanism, care sd separe pe carosabil masina
de bicicletd.

Dar sunt semne cd lucrurile incep s se miste.

»In sfarsit, am reusit s constitui un grup de
lucru in cadrul Primariei Generale, care sd vind
cu propuneri si solutii in favoarea biciclistilor —
spune George Culda.

M-AM TREZIT LA MIEZUL NOPTII PE MASA
de operatie a Spitalului ORL Panduri, din
Bucuresti. In urmi cu 6 ore pedalam spre casd
pe langd sarpele nesfarsit de masini parcate
neregulamentar pe carosabil. Portiera unui
Jeep alb parcat in coloand s-a deschis exact
in secunda in care treceam pe langd el. Mi-a
izbit ghidonul dinspre inapoi spre inainte,
risucindu-mai in aer. In cdziturd, maneta de

frand mi-a strapuns gatul. Soferul, care se uita
la mine de pe bordurd, mi-a ficut cadou un
prosop rosu sd ma sterg de sdnge, apoi si-a
vazut de drum. M-am zbétut pe sosea sufocan-
du-ma cu propriul singe.

Cand am iesit din spital, mi-am luat bicicletd
nou-noutd. Acum, seard de seard — sunt unul
dintre biciclistii care trec fluierdnd pe langd
soferii sufocati in masinile aliniate in falange
nesfarsite de melci colorati intre Piata Romana
si Universitate. [

R Vezi cum se simte traficul bucurestean de pe
bicicleta la http://mygeographic.wordpress.com/
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