
UN TIP |NDESAT, CU AER DE MOTOCICLIST 
londonez, a desc`lecat \n doi timpi [i trei 
mi[c`ri de pe o biciclet` Brompton, cu ro]i 
mici, ca de juc`rie; apoi, dintr-un singur gest, 
a[a cum \nchizi o umbrel`, a pliat-o pân` la 
dimensiunile unei serviete. Iat`-l pe George 
Culda, pre[edintele asocia]iei Bate [aua s` 
priceap` iapa, menit` s` promoveze mersul pe 
biciclet`. |n urm` cu câ]iva ani, George [i grupul 
s`u de prieteni cu care b`tea mun]ii [i-au propus 
s` marcheze trasee de cicloturism, ca s` nu se 
mai r`t`ceasc` lumea. A[a s-a n`scut \n 2004 
asocia]ia Bate [aua s` priceap` iapa. „Mi-am 
dat \ns` seama c` degeaba le vorbesc de ture 
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 |  ntr-o sear` torid` din vara anului 2007, 
eram unul dintre [oferii sufoca]i \n ma[inile 
aliniate \n falange nesfâr[ite de melci colora]i 

privind cu jind la viteza [irului de pietoni care 
curgea \ntre Pia]a Roman` [i Universitate. 

Un biciclist a trecut domol, fluierând, mi 
se pare, cu cornul stâng la dou` degete de 
retrovizoarea mea dreapt`, ca un acrobat p`[ind 
relaxat pe o sârm` imaginar` \ntre [irul de ma[ini 
[i bordur`. Ceva mai \ncolo, când n-a mai putut 
merge pe [osea, a urcat pe trotuar [i [i-a continuat 
drumul imperturbabil. Asta e România: când 
toat` lumea st` cuminte, civilizat, disciplinat 
la coad`, unul, mai [mecher, se bag` \n fa]`. 
Cum este posibil? 

L-am boscorodit \n gând. 
Dar \n acela[i timp intuiam aerul de libertate, 

de independen]` al acelui om evadat din turm`. 
A doua zi mi-am luat biciclet`, al`turân-

du-m` micului grup de temerari pe care blocajul 
din trafic i-a \mpins s` ia din nou bicicleta de 
coarne. Parcul auto din capital` s-a triplat \n 
ultimii 15 ani [i Poli]ia Român` estimeaz` c` ar 
putea ajunge, la anul, la 1.500.000. 

Un kilometru la o or` de vârf \n Bucure[ti \]i 
ia 10-20 de minute cu ma[ina, un sfert de or` 
pe jos [i 4-5 minute cu bicicleta.

Text: C`t`lin Gruia 
Foto: Andreea Câmpeanu

Cursa cu 
obstacole
O nou` spi]` de bicicli[ti 
redescoper` roata odat` 
cu blocarea traficului.

minunate de cicloturism unor oameni care nu 
mai au curajul s` se urce \n [a. Cultura bicicletei 
a disp`rut din România, trebuie reinventat`.“ 

De[i mersul cu bicicleta e \nc` o mi[care 
underground, \ncepe s` ias` la suprafa]`. „|n 
2004, trecea s`pt`mâna f`r` s` v`d un biciclist pe 
strad`. Azi am num`rat 40 de bicicli[ti \n numai 
dou` ore. Estimez c` \n Bucure[ti posesorii sunt 
de ordinul sutelor de mii, utilizatori ocazionali 
– zeci de mii, utilizatori frecven]i – câteva mii“ 
– spune George Culda.  Acum patru ani, în 
Bucure[ti nu existau decât trei magazine de 
biciclete. Acum sunt peste 30 (f`r` a include 
zecile de supermarketuri). Cele câteva mici 

La ora 6 p.m., circula]ia pe Calea Victoriei este un 
calvar. Din când \n când, câte un biciclist trece stin-
gher prin traficul aglomerat. Parcul auto din capital` 
s-a triplat \n ultimii 15 ani [i Poli]ia Român` estimeaz` 
c` ar putea ajunge, la anul, la 1.500.000.



cursa cu obstacole  43    42 national geographic •  iulie  2009 

asocia]ii care promoveaz` mersul cu bicicleta 
s-au unit \n toamna lui 2007, formând Federa]ia 
Bicicli[tilor din România.

Asocia]ia ecologist` MaiMultVerde a deschis 
pe 1 august 2008, \n Bucure[ti, primul centru 
de închiriat biciclete, cu un parc velo de 100 de 
buc`]i. Potrivit estim`rilor distribuitorilor, pia]a 
de profil este cotat` la 40 de milioane de euro pe 
an (circa 300.000 de biciclete vândute). 

Conform Poli]iei Române, num`rul de 
accidente rutiere \n care au fost implica]i bicicli[ti 
continu` s` scad`: pe m`sur` ce apar mai mul]i 
bicicli[ti pe strad`, [oferii devin mai aten]i.

IOAN Z~RNESCU, FOST DIRECTOR DE
cercetare-proiectare la Fabrica Tohan-Z`rne[ti, 
din august 1959 pân` la pensie, dup` c`derea 
comunismului, a mers toat` via]a pe un Pegas 
standard. La Tohan s-au f`cut arme [i biciclete 
(dup` un model german) din 1954 pân` \n 
anii 1990. |nainte de r`zboi [i pân` \n 1954, 
au mai existat fabrici de asamblare la Media[ [i 
Bucure[ti, dar bicicletele erau f`cute din piese 
aduse din str`in`tate.

|ntreprinderea 6 Martie avea o produc]ie 
medie de 200.000 de biciclete pe an, dintre 
care 10-20% mergeau la export: \n Iran (prima 
biciclet` de export), SUA [i Canada (pliabile 
[i pentru copii), Iugoslavia (schimb de 
componente) etc. |n 1960, o biciclet` costa \n 
jur de 750 de lei, cam jum`tate de salariu mediu. 
|n 1981, pre]ul a fost plafonat la 2.100, pentru 
Torpedo – cât un salariu mediu. Fabrica Tohan 
avea o capacitate de 250.000 de biciclete pe an. 
|n 1989, primul-ministru D`sc`lescu a dorit s` 
ridice produc]ia la 600.000 pe an. „Exista cerere 
mare, nu se g`seau, se f`cea specul`. Pe distan]e 
scurte, bicicleta era mijlocul de transport de 
baz` al naveti[tilor, al ]`ranilor, al multor 
or`[eni. Lumea mergea peste tot cu bicicleta“ 
– spune Ioan Z`rnescu. Concuren]a Tohanului 
erau bicicletele ruse[ti – import obligatoriu 
de 200.000 pe an \n perioada 1980-1990, cu 
pre]uri comparabile cu cele române[ti. Dup` 
1989, cultura tot mai agresiv` a automobilului a 
\nlocuit cultura bicicletei. Tot mai mul]i oameni 
[i-au putut permite o ma[in`, bicicletele din 
gospod`rii ajungând la fier vechi. 

MENTORUL MEU |NTR-ALE BICICLETELOR, 
Tudor {malenic, 40 de ani, creativ director la 
revista Harper’s Bazaar, vine zilnic la serviciu 
cu bicicleta de 6 ani buni. Pe atunci ni se p`rea 
o bizarerie, iar Tudor, cu casca lui albastr`, un 
pterodactil ciudat. „S` privim totu[i partea 
plin` a paharului – spune el. Acum 5 ani, m` 
opreau poli]i[tii pe strad` [i m` certau. Unul 
mi-a zis o dat` pe bulevardul Magheru: dispari, 
dom’ne, d-aici, aici e pe bani.“

„Pentru binele bicicli[tilor“, \n noiembrie 
2005, Poli]ia Rutier` Bucure[ti (PRB) [i Comisia 
Tehnic` de Circula]ie din cadrul municipalit`]ii 
au dispus interzicerea circula]iei bicicletelor 
pe marile bulevarde ale Capitalei. „Nu avem 
unde s` le construim piste bicicli[tilor pe un 
bulevard mare [i aglomerat“ – declara atunci 
Gheorghe Udri[te, director executiv al Direc]iei 
Transporturi Drumuri, Sistematizarea Circu-
la]iei, din cadrul Prim`riei Generale. M`sura, 
absurd`, primitiv`, a fost retras` dup` trei zile. 
Cu toate c` decizia a fost anulat` de prim`rie, 
o mân` de bicicli[ti nemul]umi]i s-au strâns \n 
Pia]a Universit`]ii. Era primul protest de acest 

gen \n vremuri grele pentru bicicli[ti.
Primul traseu cu piste pentru bicicli[ti – 

\ntre Complexul Studen]esc Regie-Groz`ve[ti 
[i Universitate – s-a construit \n 2002, când 
primarul general Traian B`sescu, actualul 
pre[edinte al ]`rii, pl`nuia s` introduc` \n 
programul de reabilitare a principalelor artere 
de circula]ie din Capital` piste speciale pentru 
bicicli[ti. Proiectul a fost realizat doar par]ial (pe 
trotuarele bulevardelor Kog`lniceanu [i Regina 
Elisabeta), din cauza opozi]iei primarului 
Sectorului 5, Marian Vanghelie.

UN NOU PROIECT (O RE}EA CARE AR 
trebui s` acopere aproximativ 46 km, o afacere 
de 1,5 milioane de euro) a demarat în anul 
2006. „S-a \nceput heirupist, române[te, super-
ficial; lucr`rile s-au oprit la presiunea noastr`. 
Am v`zut documenta]ia pe care o primiser` 
cei de la Poli]ie: pe plan[ele date de proiectant 
nu e nicio gur` de canal, niciun pom; oamenii 
`ia nu au f`cut o verificare serioas` \n traseu, 
au luat o hart` a Bucure[tiului [i au tras 
linie“ – spune George Culda. Din cei 46 km 

Anul trecut, \n august, s-a lansat primul centru pentru \nchiriat biciclete din capital`. Peste o sut`  de bicicli[ti au pedalat, 
\ntr-o diminea]` torid` de var`, \ntr-un mar[ care sugera un Bucure[ti ideal, f`r` blocaje de trafic, pentru c` era duminic`.

Acum patru ani, în Bucure[ti nu existau decât trei magazine de biciclete, precum acesta din Calea Mo[ilor. Acum sunt 
peste 30. Potrivit estim`rilor distribuitorilor, pia]a de profil este cotat` la 40 de milioane de euro pe an. 
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proiecta]i, deocamdat` au fost finaliza]i numai 
34, formând 11 trasee.

„Nu [tiu dac` vom mai construi altele. 
Mentalitatea românilor este \napoiat`. N-a]i 
v`zut...? Bucure[tiul e plin de ma[ini, nu prea 
sunt bicicli[ti“ – declara superior Adrian 
Burlacu, inginer la Global Service Proiect.

Conform fostului director al Administra]iei 
Str`zilor, Claudiu B`lan, pentru aceste piste 
(l m l`]ime, cu obstacole insurmontabile 
[i unghiuri imposibile pe traseu) au fost 
respectate în totalitate standardele române[ti 
(OG 43/1997 [i Normativele pentru între]ine-
rea [i repararea str`zilor, din anul 2005). 

Reprezentan]ii Prim`riei Generale [i Poli]ia 
Rutier` au decis c`  solu]ia cea mai bun` 
pentru amplasarea pistelor este ca aceasta s` se 
fac` pe trotuare, pentru a oferi siguran]` bici-
cli[tilor [i a nu bloca [i mai mult traficul. Pieto-
nii sunt pu[i \n situa]ia s` se certe cu bicicli[tii, 
pentru un spa]iu care este ocupat adesea de 
ma[ini. Poli]i[tii nu au dat \nc` nicio amend` 
pentru ma[inile parcate pe piste.

Bicicli[tii, discrimina]i din prea mult` 
grij`, mai au de a[teptat proiecte serioase de 
urbanism, care s` separe pe carosabil ma[ina 
de biciclet`. 

Dar sunt semne c` lucrurile \ncep s` se mi[te. 

„|n sfâr[it, am reu[it s` constitui un grup de 
lucru \n cadrul Prim`riei Generale, care s` vin` 
cu propuneri [i solu]ii \n favoarea bicicli[tilor“ – 
spune George Culda.

M-AM TREZIT LA MIEZUL NOP}II PE MASA
de opera]ie a Spitalului ORL Panduri, din 
Bucure[ti. |n urm` cu 6 ore pedalam spre cas` 
pe lâng` [arpele nesfâr[it de ma[ini parcate 
neregulamentar pe carosabil. Portiera unui 
Jeep alb parcat \n coloan` s-a deschis exact 
\n secunda \n care treceam pe lâng` el. Mi-a 
izbit ghidonul dinspre \napoi spre \nainte, 
r`sucindu-m` \n aer. |n c`z`tur`, maneta de 

frân` mi-a str`puns gâtul. {oferul, care se uita 
la mine de pe bordur`, mi-a f`cut cadou un 
prosop ro[u s` m` [terg de sânge, apoi [i-a 
v`zut de drum. M-am zb`tut pe [osea sufocân-
du-m` cu propriul sânge.

Când am ie[it din spital, mi-am luat biciclet` 
nou-nou]`. Acum, sear` de sear` – sunt unul 
dintre bicicli[tii care trec fluierând pe lâng` 
[oferii sufoca]i \n ma[inile aliniate \n falange 
nesfâr[ite de melci colora]i \ntre Pia]a Roman` 
[i Universitate. j

         Vezi cum se simte traficul bucure[tean de pe 
biciclet` la http://mygeographic.wordpress.com/

Istoria bicicletei \n România
1869  Prima men]iune legat` de ciclism \n România:
          societatea „Tirul“ pune la dispozi]ia membrilor
          s`i, contra tax`, câteva velocipede 
1954  Tohan Z`rne[ti, descendent` a fabricii construite
          de Malaxa \n 1937, produce Victoria, prima bici-
          clet` româneasc`
1967  Prima biciclet` pentru copii, Pionier 
1968  Primele biciclete pentru adolescen]i, 
          Junior [i Pegas
1981  Apar bicicletele române[ti cu mai multe viteze 
2002  Primul traseu cu piste pentru bicicli[ti – 
          \ntre Complexul Studen]esc Regie-Groz`ve[ti
          [i Universitate
2005  Tohan Z`rne[ti renun]` la produc]ia de biciclete
2005, Noiembrie  Se interzice pentru 3 zile circula]ia
          bicicletelor pe marile bulevarde ale Capitalei
2007  Ia fiin]` Federa]ia Bicicli[tilor din România
2008, 1 august  Asocia]ia ecologist` MaiMultVerde 
          deschide primul centru de închiriat biciclete 
          din Bucure[ti

Tudor {malenic, 40 de ani, creativ director la revista 
Harper’s Bazaar, de [ase ani vine zilnic la serviciu cu 
bicicleta. |n lipsa unui rastel \n fa]a cl`dirii, e nevoit 
s`-[i urce bicicleta \n fiecare zi pân` la etajul 4. Furtul 
bicicletelor parcate lâng` cl`diri este frecvent.


